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Motion om Vitgasstation i Haninge

Energitekniska 16sningar med minskade CO» utslipp kommer pé bred front inom ménga olika omraden.
Att elektrifieringen av fordon, processteknik och annat, kan ge stora positiva effekter pd miljé och natur ér
det inte nagon som tvivlar pd.

Men detta stiller krav pi att elenergin som framstills dr fossilfri och att infrastrukturen ar
vildimensionerad och tillrdckligt utbyged, f6r att distribuera elenergin till platsen dir den ska anvindas.

Att anvinda sig av batteridrivna bilar dr ett vildigt bra tom kanske det bista alternativet vid kortare
korstrickor. Detta beror pa att batterierna inte behéver bli sa stora, vilket medfér en ldgre totalvikt, vilket i
sin tur gér fordonet mindre energikrivande. Att man dessutom kan ”tanka” fordonet hemma forstirker
batterifordonens férdelar, om kriterierna i andra stycket uppfylls.

Men nir fordonen blir stora, ska kdras lingt eller frakta tungt eller om det stills krav pé att fordonet ska
vara forsedd med annan energikrivande utrustning, exempelvis kyl/frys, kranar och lyftanordningar. Sa
blir batterierna betydligt mycket stérre, vilket £6r med sig en miangd nackdelar. Dessa nackdelar 4r bland
annat, storre totalvikt, mindre nyttolast i férhallande till totalvikten, storre krav pa laddningsstationen, 6kat
slitage pa vigar och inte minst ett storre anvindande av de sillsynta jordartsmetaller som erfordras vid
framstillning av moderna fordonsbatterier.

Av bdde ovanstidende orsaker och andra skil sa bér man dven titta pa andra kompletterande alternativ till
fordon som baseras fossilfria drivmedel.

Ett mycket starkt sddant alternativ dr vitgasdrivna fordon. Ett vitgasdrivet fordon ir ett elmotordrivet
fordon med en brinslecell som férser motorn med elenergi. Brinslecellen kan enkelt beskrivas som ett
elektrokemiskt laddbart batteri som drivs av vitgas och luft. Nir luften och vitgasen reagerar med
varandra i brinslecellen produceras virme, vatten och elenergi. Dessutom sa fungerar brinslecellen nira
nog lika bra pa vintern som pd sommaren, till skillnad mot alla laddningsbara batterier som fétlorar
mycket i kapacitet redan vid ndgra grader under noll.

I Europa och USA si har de stora biltillverkarna vaknat sent och valt konventionell teknik med
batteridrivna fordon, fér att méta kraven pa att leverera en viss méingd “fossilfria” bilar i férhallandet till
den totala mingden nyproducerade bilar. Vi Sverigedemokrater stiller oss sjilvklart positiva till denna
omstillning, men detta ser vi inte som en hallbar totallosning for alla transporter. Och denna vinter med
brist pé fossilfti el visar med 6nskvird tydlighet hur miljébilar blev miljdbovar som drivs av brunkols el
och att Svensk industri tvingas konkurrera med bilister och virmepumpar om elenergin, dir slutligen 3
pappersbruk drog lingsta strat och stingde produktionen pa grund av ett mycket hégt pris pa ”ful el”.
Detta ir inte langsiktigt eller miljémassigt héllbart.

Ett antal stora fordonstillverkare och dé frimst i Japan, Kina och Indien har redan bérjat tillverkning av
vitgasdrivna bilar. Men dven lastbilstillverkare som Volvo, Mercedes och Mercedes-Benz har aviserat att
serieproduktionen av tunga fordon med brinsleceller ska vara i ging under andra halvan av 2020-talet.
Detta f6r att man ser den moderna elmotorn som det 6verldgset bista alternativet till dieselmotorn, dé



elmotorn har 6verligsen verkningsgrad, styrka och livslingd. Att sedan foérse fordonen med vitgasdrivna
brinsleceller tar bort alla de nackdelar stora laddningsbara batterier medfor.

Det bér noteras att vindkraft dr en utmirkt energikilla for att framstélla vitgas, vilket skulle kunna vara ett
utmirkt sitt att férvara overskottet av vindkraftsel. Pa detta sitt sa blir vindkraften tillginglig f6r
fordonstransporter 6ver hela dret, samtidigt som elnitet avlastas till f6rman fér var miljévinliga eldrivna
industri.

Vad betyder detta f6r Haninge och vilka ir fordelarna?

Det finns ingen vitgasstation i sédra Stockholm. Och den stérsta mangden av sjéviga transporter till
Stockholm gér via Norviks hamn i Nyndshamn. Att fi en vitgasstation etablerad i Haninge genom virt
strategiska lige ”Sthlm-Norvik” kommer med stor sannolikhet detta ses som en tillgdng vid etablering av
nya fOretag.

Detta bor dven kunna 6ppna vigen f6r framtida etablering av logistikfretag i var kommun.

Det dr nu vi méste tinka framat och att vi ligger pa marknadens aktorer sd att en leverantor av vitgas
viljer att etablera en vitgasstation i Haninge.

Det ir av storsta vikt att vi inte missar detta tillfdlle och ligger pa frin kommunen sida i denna fraga. For
om inte vi gér det nu, sa kommer flera andra kommuner géra det och vi blir utan. Tyvirr har detta hint
tidigare dé vi fick biogasstation langt efter andra platser i mer aktiva kommuner.

Om man ska gbra en omstillning av fordonsbrinslen, da maste det var smidigt man ir inte intresserad av
att aka langa omvigar och ligga tid for att tanka.

Att fa en vitgasstation etablerad i vir kommun, kommer f&rstirka Haninges varumirke som en
framtidsinriktad energi & miljokommun, samtidigt som detta ér ett steg i rétt riktning f6r ett fossilfritt
Haninge.

Med anledning av férstiende foreslas kommunfullmiktige besluta:

Att: Haninge kommun skyndsamt utreder mojligheten att ett foretag kan etablera en tankstation

for vitgas 1 Haninge kommun.

Christian Lindefjiard (SD) Kent Svensson (SD)



